a ne;slavne;s;m pasazerem zustal Mllos Zeman.

atra 613 ze 70. a 80. let méla tézky
osud. VEtSina naroda k ni zaujala
podeziravy postoj kvili angazma
ve sluzbich komunistické smetinky
a vielijakych majort StB. Takova po-
vést byla sice pochopitelnd, ale zdrovei

Nevsedni po vSech strankach

Historické automobily
v poslednich péti
letech ziskavaji

na cené. Tento trend
se nevyhyba ani vozdim
znacky Tatra, coz ma
jasné priciny, na kte-
rych se ani v budoucnu
nebude nic ménit.
Starsich modeld se
zachoval jen omezeny
pocet, neméneé vzacné
je dnes najit klasickou
Tatru 613 v plivodnim stavu. Rada exemplaF(
ma za sebou nejrizngjsi amatérskeé opravy,
ptestavbu na LPG a podobng, éimz jejich
historicka hodnota utrpéla. Tatra 700 je
takovou exkluzivitou v podstaté od zatatku,
protoZe vzniklo jen tfiaSedesat kusd. A jakkoli
urtité nejde o auto na kazdodenni jezdéni

do prace, vybava i komfort odpovidaji dnes-
nim narok(m na cestovani podstatné lépe
nez u pivodni Sestsettfinactky. Moderngjsi
technika pfitom nijak nezkomplikovala pro-
vozni spolehlivost ani jednoduchou Gdrzbu.

0 servisni zazemi a zakazkove vyrabéné dily
v nasich podminkach neni nouze. Se shané-
nim vozu ke koupi je to ponékud tézsi, coz

o Tatfe 700 jako dlouhodobé investici svédci
viibec nejlépe.

Vit Viadyka,
jednatel firmy
Auto Krnepo

hofce paradoxni: vZdyt pravé komunisté
se svym zoufalym planovanym hospo-
darstvim projekt unikétni reprezentativ-
ni limuziny ekonomicky zazdili. Nej-
prve otdleli s investicemi do vyrobniho
zavodu, aby pét let po rozjezdu sériové
produkce v ramei uspor seskrtali pii-
pustny okruh zdkazniku. Pozdéjsi vyro-
ba fadové i set vozii ro¢né si na dalsi
vyvoj a modernizace nemohla vydélat
ani ve snu.

Aspon krigek

KdyZ se ledy pohnuly “méli v Tatfe
obrovskou chut dokdzat, Ze nevSedni
talent Sestsettfindctky se prosadi i bez

stranické legitimace. Svét uz jim neza-
drzitelné ujizdél a z dneSniho pohledu
jejich snahy vypadaji marné. Jedine¢na
myslenka supersedanu s motorem vzadu
ale fascinuje dodnes, coZ je dobrym di-
vodem piipomenout si vrcholné stadi-
um jeho vyvoje. kdy zménil tvar i jmé-
no. Tatra 700 se dubnu 1996 predstavila
sice jako novy model, ale zaroven jako
provizorium, s kterym méli zikaznici
pieklenout ¢ekdni na néco iplné jiné-
ho a modern¢jsiho. Ponechme stranou,
za jakych podminek by mohlo v Kop-
Fivnici vzniknout luxusni auto na drovni
roku 2000. Pojdme prozkoumat, jakymi
zbranémi sedmistovka dovedla pivodni

Text: Martin Frei
martin.frei@axelspringer.cz

Fota Jifi Pekarek, Tatra a arc

nipad do konce a co dnes miZe nabid-
nout zdjemei o velmi originalni ojetinu.

Design nemiize zakryt rysy dvacet
let starého origindlu, modernéjsi a za-
oblenéjsi linie s nim viak spojuje vel-
mi organicky. Anglicky designér Geoff
Wardle zde odvedl vynikajici praci,
navic jeho pojeti pridé citlivé odkazuje
na Tatru 603. Neméné plisobivd je o rok
pozdé&j§i dprava zadé navrZend Jifim
Spanihelem, pii které zmizely charak-
teristické ploutve kolem zadniho okna.

Zato uvniti Ceka posadku stiet dvou
svétll.  Zaobleny obrys horni &asti

f

Proti Sestsettfindctkam z devadesatych let se povedlo vzhled interiéru znocné pozvednout. Tvar o ergonomie pripominaji tehdej$i mode-
ly Saabu, v némz mimochodem dlouho pasobil i designér Tatry 700 Geoff Wardle. Postupné zmeény dnes délaji z kazdého kusu origindl.



Prednosti a nedostatky

Jde o naprosty unikat

Hodnoceni

Komfort:

Parslovoi

Prostornost: m Vynikajici jizdni vlastnosti
Dynamika: EEE 3.5Vv8 [.121'”7 kW, 270'350' N.m, 19.7‘5'1999] ! Jednoducha a robustni mechanika
Pohonné jednotky: [ Mecha‘mka vzduchem chlazeného osmivalce Tatry 700 byla vyvinuta koncem S abHnilc ki onika

Spolehlivost: | 2,00 | Sedesatych let pro model T613. Tradici znacky zastupuje klikava skfin s oddé- S I

lenymi valci, které jsou zality do samastatnych litinovych pouzder s chladicim
Zebrovim, a femenem pohanény centralni ventilator. Zajimavostije rozvod 2x
OHC na kazdeé strang, pfestoze jsou v kazdém valci jen dva ventily. Jejich Sirsi
rozevieni zlepSuje chlazeni hlavy. V roce 1993 byly dva karburatory nahrazeny
vicebodovym vsttikovanim pa-

liva, coz pfineslo zlepSeni emisi

i zvyseni vykonu. Motor je me-

chanicky velmi odolny a spoleh-

livy, provoz na LPG véak nesnasi

dabre: mechanicky nastavované

vile ventild se rychle rozladuiji,

znamy jsou i piipady propaleni

pistu. Tatra béhem let rozvijela

rlizné moznosti dal$iho vyvoje

agregatu, v koprivnickém muzeu

najdeme i variantu preplfiovanou

turbodmychadlem.

Servisni naroénost:
C bidka d

3.00
4,50

Znémka se udsluje od 1 do 5 v vztahu ke konkurentdim.

a Ceny odpovidaji exkluzivité
Sklony ke korozi
Kolisava kvalita zpracovéani
Dostupnost servisu a dill

ak Sel cas

: | Zahdjeni sériové vyroby Tatry 613 s motorem
3.51/121 kW. Planuje se produkce 1500 vozil
rocng.

1980: | Modernizovana verze 613-2 ma upraveny
motor se sniZzenou spotfebou paliva

a vykonem 123 kW. Po vladnich Gspomych
opatfenich klesd produkce i pod 300 vozii
roéné.

1984:|Vzhledové omlazeny typ 613-3 s plastovymi
ndrazniky misto dfivéjSich chromawych.
1989:| Model 613-4 s (pravami vzhledu i interiéru.
1993:| Typ 613-4 Electronic s katalyzatorem,
vstfikovanim paliva (vykon motoru 147 kW),
samotinnou klimatizaci a elektronickou

siti CAN Bus. Rozvor volitelné standardni
(2980 mm) nebo prodlouZeny (3130 mm).
1996: | Po rozsahlé modernizaci model piejmenovén
na 700, vidy na prodlouZeném rozvoru.

Milosi Zemanovi tento poapelnicek nestacil
o ve svém voze si ho nechal predélat

1997: | Tvarova Gprava zadé. Zvétseny mator
4.4 1/172 kW se montuje pouze do osmi
exemplafi.

1989:|Ukonéeni vyroby osobnich automobild

v zévodg Tatra Pfibar. Poslednich nékolik
karoserii je sestaveno v prazském
autorizovaném servisu a pfevezeno

na montdz agregatu do Kopfivnice.

Zavady a problémy

Koroze vétsiny dilii karoserie véetné nosnych
- tradiéné zadni nosniky a napravnice. U T700

e

Vzadu je bohatd pfemira prostoru pro nahy, ruce, obchadni jedndni i prezidentskou snidani, Typickym obcerstvenim jsme se rdadi zahfali
imy - vzadu to totiZ neni zddnd sldva s topenim. Ridice prekvapi netypické schéma fazeni: jednicku zafadite k sobé o dozadu.

G
N

Jsou svafeng ze dvou dilll, protoZe na pivod-
nich strojich nebylo mozné rozmérngéjsi blat-
niky vyrabét. Zaroven doplatily na protihlukové
vypéovani dutin, v nichZ se dri vihkost,
Praskani éelniho sloupku v misté uchyceni
stfechy, proti T613 zeslabené misto kvili
odlisnému tvaru elniho skla.

Zatékéni do karoserie kvilli kolisajici kvalité
slicovani i tésnéni.

Slaby vykon svétiometii.

Pomalé reakce motoru na pfidani plynu,
fesitelna Upravou fidici jednotky.

Rysy pfidé odkazuji na historickou Tatru 603, jeji eleganci piitom nendpadné pomahaji blinkry z felicie. Svétlomety navzdory projektorové
technice poddvaji jen priimérny vykon. Velkym zlepsenim sedmistavky je vyskove sefizeni volantu.

700vs. 007

Kdyz se v Ceské republice natagela hondovka Casino Royale, za-
stupci filmového $tabu shéanéli néjaky mimoradné exkluzivni viiz,
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provéfené dodavatele,” vysvétluje Vit Vladyka. ,Treba €elnich skel
jsme si nechali udélat sto najednou a dnes je maZeme zakazni-

v némz by zvlastni agent mohl spinit jeden ze svych wkold. ,Z Ta-
try 700 byli nad$eni, pro zapadni divaky by to bylo néco naprosto
neznameho,” vzpomina Vit Vladyka ze specializované firmy Auto
Krnepo, .jenze jak uz to u filmu chodi, nutné potiebovali dva zcela
identické exemplare. A nastal problém.” PfestoZe vyroba trvala
jen od dubna 1886 do z4i 1999 a dosahla pouhych tfiasedesati
kus(, pfinesla zaroven dva odli$né tvary zade a t¥i rizne palubni
desky. Kdyz se k tamu pfidaly odli$nosti barev a ¢alounéni, bylo
po konkurzu,

V éem nakonec James Bond pamaétné dvé mrtvoly pfivezl, se
dottete na strané 22. Znalcim ojetin viak pravé tato historka
jasné ukazuje, Ze Tatra 700 predstavuje original kazdym coulem.
Toinu odpovidaji také ceny. Nikdy neklesly pod 700 DO0KE a dnes
zatinaji okolo milionu. Vzacnéjsi exemplare modelu 97 s vyssi
zadi, kterych se vyrohilo jen tfiadvacet, vyjdou jesté o tietinu draz
- pokud ovéem bude néktery z nich na prodej.

A jak je to dnes s dostupnosti dild? Dobfe, jen musite védét,

kam zavolat, ,Hodné véci se déla na zakazku, na coz mame léty

kim nabizet za cenu kolem osmi tisic.”

Zadnou velkou zvlastnost nepfedstavuje ani elektronika vstfiko-
vani. Nekdejsi konstruktér Jaguaru Tim Bishop, ktery ji pro Tatru
navrhoval, pouzil provéreny systém s fidici jednotkou GEMS,

na néjz je mnoho véci volné dostupnych na internetu.

POWER-PEDAL
ve spoluprdci se SPRINTBOOSTER USA INC.
@, * Vynikajici zlepSeni dynamiky

Uprava charakteristiky

6.000,- Kc - opr21%
Tel.: 602813 114
WWW.URTUNING.CZ

216507/12



Prihledova kresba modelu 96 ndzorné ukozuje ulozeni motoru nad ndpravou, extrémni prostornost plynouci z vice nez tfimetrového
rozvoru, velkorysou délku predni deformacéni zony i pdvodni design zadé s ploutvemi kolem oken

palubni desky neladi s ostrymi Ghly dve-
fi a Celniho skla, atmosféfe jedinecnosti
nenahrdvaji ani vzdjemné nesehrané
ovladace riznorodého pivodu. Presto
Jje tieba uznat, Ze proti poslednim sériim
T613 obsypanym souCastkami z favori-
tu déld sedmistovka o tiidu lepsi dojem.

Cestujici oceni rozmérnd a pohodina
kfesla obklopend hojnosti prostoru. Je-
likoz sedmistovka spociva na delsi verzi
podvozku s vice neZ tfimetrovym roz-
vorem, da se vzadu sedét s nohou pres
nohu.

Vzadu? Kde presné?

Zachovini  vzduchem  chlazené-
ho motoru vzadu sice neni optimalni
z hlediska hluku v kabingé, zato vSak

vozu dodava jedine¢né dynamické
vlastnosti. Zejména proto, Ze osmivélec
neni ulozeny aZ za napravou, jak byvalo
do t¢ doby zvykem. Diky unikdtnimu
teSeni klikové skfing a rozvodovky spo-
Civa pfimo v ose ndpravy. Z toho plyne
daleko vyhodnéjsi rozloZeni hmotnosti
prispiva fakt, Ze cely agregdt je velmi
nizky.

Rozlousknuti tohoto nendpadného
konstruktérského ofiSku tatrovee pfi-
nasi vynikajici trakci i ochotu zaticet
a brzdit, avSak s plynulej$imi a Citel-
néj$imi reakcemi na limitu pfilnavosti,
nez jaké zname z klasickych vozi Por-
sche. Opravdu preti¢ivd umi tatra byt
spi§ na snéhu. Dlouhy rozvor prospiva

Vyssi zdd zbavend ploutvi kelem okna prozradi daleko vzdcnéjsi o drozsi model 87,
jehoz se vyrobilo tiiadvacet kusu. Silngjsi motor 4,4 litru mélo dokonce jen osm z nich.
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stabilité, teprve pfi vy$8i rychlosti se
trocha jistoty ztraci kvili aerodynamic-
kému vztlaku pod lehkou piidi.

Z uloZeni motoru vzadu néktefi usu-
zovali na omezenou bezpeCnost pii
Celnim ndrazu, opak je v8ak pravdou.
Agregat v pfidi sice u dnesnich aut Cast
energie srazky pohlti, oviem za cenu
prudsiho zpomaleni vozidla a vy3§iho
pietizeni t€lesnych orgdnl posddky.
Dlouhd a robustni piid tatry naopak za-
Jistuje plynulejsi rozklad sil, ktery tato
rizika sniZuje.

Nekters hracky chybéii .

Co se tyce vybavy, pfedstavuje sed-
mistovka evolu¢ni vrchol celé fady.
Nechybi zde dvouzénovd klimatizace,

Technicke udaje

Motor: atmaosféricky zaZehovy osmivalec
Zdvihovy objem: 3495cm?
Nejwetsi vykon: 147 kW pii 5750 ot./min

Nejvétsi totivy moment: 300 N.m pfi 4000 ot/min

Prevodovka: pétistupiiovd piimo fazend
Rozvor ndprav: 3130mm
Vn&jsi rozméry: 5135 x 1800 x 1440mm
Zavazadlovy prostor: 4301
Maximalni rychlost: 230 km/h
Zrychleni z 0 na 100 kmyh: 108s
Kombinovana Sp_ulfeba paliva: 12,51/100km
Ceny nahradnich dilti v Ké

Celni okno

Predni ndraznik 7500

Predni tlumit pérovani 4200

Tlumic vyfuku 12 500

Spojkava sada 11000
2200

Rozvodova sada

kterd lépe rozvadi vzduch po kabiné.
Nékdejsi chlapské fizeni bez posilovace
nahradila hydraulika, sloupek volantu
navic dostal vySkové sefizeni. A také
odpada potupny boj s vééné zatuhlymi
klikami dvefi, v sedmistovce jdou jako
po masle. Airbagu, ABS ani elektronic-
ké stabilizace se viak tatra nedockala.
Osmivédlec 3,5 litru se pod kapotu
sedmistovky nastéhoval uz se vstfiko-
vanim, dvéma sty koni a pétistupiiovou
pfevodovkou, jichZ postupné nabyl bé-
hem piedchozich modernizaci T613.
Hlasy volajici po jesté vy§sim vykonu
byly sice v Kopfivnici vyslySeny, ale
nez se nachystala sériovd vyroba, bylo
pozdé: motor zvéteny na 4,41 dostalo
jen zcela raritnich osm exempldii. @

Ctyficet exempldFi plvodniho provedeni z roku 1996 jeété zezadu pfipaming T613.
Odlisuje je vyrazny spoiler a stfibrnd linka ramujici zadni lampy.

Povinné ruceni

Havarijni
pojisténi

Allianz @)

Tatra 700, 1996, 147 kW

Normal Optimal

od 3868 K&

od 3423 Ké

Exkluziv

od 4586 Kt

Normal

individudlng

... V jednom hlaseni po nas ridic
poZadoval vySetieni vinice na alkohol?

Vite, Ze...




Nod kazdou Fadou valed rotujf dva votkové hfidele.
Sirokd hlava s velkym rozevienim ventil(i se Iépe chlodi.

Pod masivni hlinikové sani s logem Tatra V8 je vyvedeno
osm vstfikovacd

Dlouhé spojovaci tyce fizeni [zde T613 bez posilovace]
pomahaji pfesnému vedeni kol pfi propruzeni

Léta zab&hnuta praxe velela umistovat rozvodovku
doprostied hnaci napravy. U voz( s motorem vzadu to
znamenalo nutnost uloZit motor az za napravuy, z cehoZ
plynulo newyhodné rozloZeni hmotnosti a vyrazna pre-
tacivost. Prikladem toho jsou nejen historické Tatry 87
2 B03, ale také dnesni Porsche 911,

KonstruktérGm Tatry 613 se koncem $edesatych let po-
dafil husarsky kousek: diferencial umistili po levé strané
motoru a hfidel k pravé poloose vedli vnitikem klikové
skfiné. Osmivalec elegantné a kompaktné ,dosed!”
pfimo na napravu, hladce se vedel pod nizkou kapotu,

do zadnihao previsu ho pfeénivala jen polovina a rozdéle-

ni hmotnosti na napravy se citelng zlepsilo.
InZenyfi firmy Porsche, ktera v té dobé ¢elila hrozhé
zakazu prodeje typu 911 v USA kvili riziku ztréty

Porsche 911

Mator je chlozeny vzduchem. Pfesnd regulace samocinné
klimatizace si vyZddalo montdZ teplovedniho topeni.

Kam se schoval diferencial?

Tatra 613 '

ovladatelnosti”, na to pry tehdy jen misné zirali. Az
o dvacet let pozdgji zacaly tatrovacke reseni kopirovat
mercedesy a BMW s pohonem véech kol nebo Honda

Legend. Samotné Porsche napad prevzalo v roce 2002
do modelu Cayenne, na paslednim obrazku vidime
prnvedenl ze snubasné panamery

Za spolupraci deku;eme kolegum z fandovského webu Tatra?ﬂﬂ cz,

firmeé Auto Krnepo a Auta Motol

5 gene Skody Octavia
-' i pre adnosti druhe generace
= ' Mezi hlavi st
6 .: ‘ Pam, dvmmicky o e 3¢ sed0 ni nikdy
g : jsim nedostatkem je.
k I e nemudstatne; .
| - nedostal:
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Snizuji nebezpedi
smyku a uklouznuti

TEMPO Tekuté retezy podporuji pfi-
Inavost pneumatik k vozovce na za-
snézenéem a zledovatélém povrchu.
Tekuté fetezy se také dobfe hodi ke |
snizeni rizika uklouznuti na zle-
dovatélém chodniku nebo jiném
;_ kluzkém povrchu.

Wéwmwmmwm 7
-
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S, proti proti proti
# | smyku prokluzu  uklouznuti
L

“ | s SNADNE NANESENI
% RYCHLA UCINNOST
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“#| % PEVNA PRILNAVOST
N

Hnp : T

MOTORISTE
Spravna aplikace
tekutych fetézl je
. zakladem bezpedi
kazdého motoristy
na silnici, i os-
tatnich ucastnikd
silnicniho provozu.

CHODCI

Tekute fetézy jsou
vhodné pro chod-
ce jako ochrana
proti nebezpec-
nému uklouznuti.
Tekuté fetézy
poskytnou chodci
rychlé feSeni v
akutnich situacich.
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